KURZZUSAMMENFASSUNG

Steigende Feinstaub- und Ozonkonzentrationen riicken eine schadstdf&abrennung von
Energietragern in den Mittelpunkt des allgemeinen Interessemaithutz und knappe
Ressourcen erfordern Einsparungen von Kraftstoffen auf BasisefoBsiergietrager. Eine
deutliche Reduzierung des Schadstoff-Ausstof3es kann, wie schon in dengeasga
Jahrzehnten gezeigt wurde, durch die Beimischung von Wasser zumstdfaérreicht
werden. Allerdings konnte sich dieser meist auf Emulsionen badeiéraftstoff aufgrund
seiner geringen Lagerstabilitat nicht durchsetzen. Einen viel vetsprden Ansatz zur
Uberwindung dieses Problems bilden Mikroemulsionen, die sich durch ihre
thermodynamische Stabilitat auszeichnen. In dieser Arbeit wurdesr émphasige Diesel-
und BTL- Mikroemulsionen mit bikontinuierlicher Mikrostrukturierung durch die
systematische Untersuchung des Phasenverhaltens entwickie#sdndere die Mischung
eines nichtionischen Fettalkoholethoxilates mit dem ionischen Ammoniamdbkferte
Kraftstoff-Mikroemulsionen mit einer hohen Temperaturstabilitdt. e Di
Verbrennungseigenschaften dieser bis zu 45 % Wasser enthaltendststoK-
Mikroemulsionen wurden an mehreren Motorenprifstdanden untersucht, die vaohemf
Hatzmotor bis hin zu modernen VW-TDI und Deutz-Motoren reichten. Dasascbende
Ergebnis dieser Verbrennungsexperimente ist die Einsparung deerfokraftstoffs und
damit des CQ@in einer GrolRenordnung von 10 %. Gleichzeitig wurde dig-Eission
deutlich um 20 bis 60 % reduziert. Auch die RufRbildung nahm drastischirbigur
Rul¥freiheit ab. Entgegen den bei anderen MalRnahmen zur schadstoffarrbesniieng
beobachteten Rul3-N&rade-Off ist die gleichzeitige Abnahme von Rul3 undyNgh
erstaunliches Ergebnis. Die technische Anwendbarkeit wurde im ePsBistesten unter
Beweis gestellt. Somit kdnnen Mikroemulsions-Kraftstoffe im Sidee Nachhaltigkeit auf
globaler Ebene zum Klimaschutz und auf lokaler Ebene zur Luftreinhaltung beitrag



